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Avant-propos

Ce manuel d'utilisation donne des directives et des instructions pour le bon
fonctionnement de l'unité de traction Aem 940.

Le manuel ne contient généralement pas d'informations ou d'explications requises
en tant que connaissances de base du personnel technique qualifié (conducteurs
de train).

Les regles générales de sécurité et de prévention des accidents ainsi que les
regles de sécurité édictées par les associations professionnelles doivent étre
respectées
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1 GENERALITES

1.1 Situation initiale

Ce manuel est dédié a la conduite des locomotives SBBT H4 (AEm940)et nodéi nt gr
pas |l es r gles dbéexploitation et de s®curi:'t
locomotive est susceptible de rouler.

Les préconisations données dans ce manuel sontcel  es qQuUO6ALSTOM de m;:
mi ni mum de respecter. 1 est de | a respons
propres r gles de conduite, et © |l a charge
de les appliquer.

Dans tous | es cas, rxostapian @t vigaeurIswer B réseaugoli e s d 6
circule la locomotive.

La locomotive Aem940 de SBB est une locomotive a bogies, a quatre essieux et a

traction diesel-électrique. Elle est concue pour circuler en service de ligne et pour le
service de maniuvr e.

Note:dans tout | e document, l e nA indiqu® apr
bouton renvoie au n° indiqué dans les annexes 7 a 15 (ex : Commutateur Extinction

Incendie (9 /14S02))

1.2 Champ dbéapplicati on

Le manuel de | 6 utlocomottvestAenn9d0 de ERFartfrastructumeu x
s6bappliqgue © tous |l es collaboratrices et C
nécessaires pour circuler sur ces véhicules.

Il contient des informations techniques, desinstructi ons pour |l a n

véhicule ainsi que la description des travaux a exécuter avant, pendant et aprés
chaque utilisation. Les opérateurs sont tenus de respecter les prescriptions de
securité et les instructions figurant dans le présent manuel, ainsi que les prescriptions
a caractere prioritaire.

L.-_- La manifuvre de ce v®hicule e
1SS compétent et spécialement formeé a son utilisation!
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1.3 Pictogrammes dbavertissement et

doi

Pictogrammes doéawén tnif ogenaedntonetuti | i s®s

l ndi cation dbéun danger
Le non-respect de ces consignes peut entrainer des
dommages corporels et/ou matériels.

Controle
Un contrble doit étre effectué.

Les prescriptions relatives a la protection de
| 6environnement doivent °tre
Les déchets (huile, graisse, charbon, eaux usées, etc.)
doivent étre éliminés conformément aux prescriptions.

Remarque

Information
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1.4 Documents prioritaires et afférents

Désignation Nom

R 300.1-15 Prescriptions suisses de circulation des trains PCT

[-30111 Di spositions dbéex®cution d
des trains DE PCT Infrastructure

P20000800 Prescriptions doexploitati

R RTE 20100 Sécurité lors de travaux sur et aux abords des voies

R RTE 20600 Sécurité lors de travaux sur les installations électriques
ferroviaires

1-40014 Instruction sur les actions a mener pour sauvegarder les
données de parcours des locomotives diesel, des
véhicules de service automoteurs et des locotracteurs de
CFF Infrastructure

K 260.0 Instruction EPI

K 260.1 Di spositions dobéex®cution r

[-10007 Port obligatoire de | 6®qui
au sein doélnfrastructure

1.4.1 Documents auxquels il est fait référence dans le présent manuel

Désignation Titre

Annexes du Manuel de | 6utilis
-40032 ambimoteur Aem 940

Manuel de | 6utilisateur ETCS
1-40033 Aem 940
BBB 20194738 | Moded 6 e mp | 026 MES A
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1.5 Abréviations

Terme Explication

ADD Automatic Dropping Device

ARK Attel age de maniuvre aut omag

BHB Manuel de I Odutilisateur

DDU Driver Display Unit

DMI Driver Machine Interface

ETCS European Train Control System

ETD Electronic Timetable Display

PCT Prescriptions suisses de circulation des trains

FFST Télécommande par radio

GPS Global Positioning System

GSM-R Global System for Mobile Communications-Rail(way)

CG Conduite générale

LHD Linear Heat Detector (cable a deux fils qui provoque un
court-ci rcui t " partir déune
permet de détecter un incendie)

PAF Filtre a particules

PWP Power Pack (moteur diesel i génératrice)

cvm Conducteur de véhicules moteurs

uIC Union internationale des chemins de fer

BADO0004326774 | Version GO | Page 13/211 © CFF






BT SBB CFF FFS
2 GENERALITES

2.1 Spécifications techniques

2.1.1 Données technigues selon

Série Aem 940

Numéro TSI 91 85 4940¢
Numeéro 001 - 0047

Type de véhicule Locomotive

Série de train A

V max (autopropulsé + remorqueé) 120 km/h 60 km/h
Poids total 84t 90t (*)
Equipement frein KE-PG

Frein R

Frein P (mode voyageurs )

110t 130%

105t 126%

Frein G (mode marchandises)

90t 105%

89t 100%

Tracté (Remorquage)

110t 130% (P)
90t 105% (G)

105t 126% (P)
89t 100% (G)

Frein E E

Frein de parking (Effort de retenu) 56 kN 56 kN
Classe de parcours (Catégorie de ligne) C3 D4
Charge | 6essi eu 21.0t 225t
Charge métrique 4.48 t/m 4.8 t/m
Longueur sur tampons 18.750 m

Tpl/Tp2/Pp/[m] 51/13.7 /...

Sabot doéi mmobil i sat4(vert)

Rayon de courbure minimum

80 m non attelée, 100 m attelée

Conduite en Unité Multiple (UM) Oui,jusqud”™ 4 | ocomot
Conduite a distance Oui

ETCS ETCS selon L2 BL 3.4.0

Circulation Réseau Suisse (CH)

(*) Locomotive avec ballast (84 t + 6 t de ballast additionnel pour les gares de triage)
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2.1.2 Dimensions

K] SBB CFF FFS

Longueur totale 18 750 mm
Largeur totale 2 950 mm
Hauteur au-dessus du rail 4 480 mm
Gabarit i partie supérieure OCF 01
Gabarit 1 partie inférieure OCF U3
2.1.3 Organes de roulement
Ecartement 1 435 mm
Empattement bogies 2 450 mm
Disposition des essieux BoBo
Diametre des roues neuves 1 000 mm
Diamétre des roues usées 920 mm

2.1.4 Vitesses

V max en service de ligne

120 km/h (84t) / 60 km/h (90t)

V max en service d

40 km/h

V max en mode RC

30 km/h

V max remorguée

120 km/h (84t) / 60 km/h (90t)

2.1.5 Masses

Masse totale

84 t / 90t avec lest additionnel

Masse par essieu

21t/ 22,5t

Une charge supplémentaire maximale de 6 t peut &tre montée sur le véhicule

2.1.6 Effort de traction/puissance

Effort au démarrage maximal

300 kN

Puissance a la jante en cas

1600 kW (continue), 1750 kW (1 h),

diesel/génératrices

doexpl oitation dep|2000kW (15 min)
contact

Puissance a la jante en cas 860 kW (continue)
doexpl oitation ave

2.1.7 Plage d'utilisation

Plage de températures de l'air sans
réduction de la puissance

-25°Ca+45°C
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2.1.8 Quantités

Carburant diesel 2000 |

Graisse de lubrification Mobilith SHC 100 35 a 50 grammes par

moteur palier

Moteur diesel

Liguide de refroidissement | Mélange eau / glycol 27 L

Huile hydraulique 6L

Huile réducteur MOBILUB 1 SHC 75W-90 151

Graisse de lubrification des | LOCOLUB ECO 131

boudins

Sable Produit a épandre

Huile de refroidissement du | MIDEL 7131 9301

transformateur principal

Eau de refroidissement Bloc | COOLELF SUPRA

traction

Proportions du mélange Eau 40 %

Produit antigel 60 %
Antigel pour lave-glaces 60 |
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2.1.9 Caractéristiques de traction et de freinage

Effort de freinage dynamique (traction électrique/traction diesel)

350000 ,

— Frein régénératif T normal i 2000kW
300000 - . . . . .
B — Frein rhéostatique i normal i max 1500kW
250000 | 77" Freinrégénératif i 1lbogie isolé i 1000kW
— Frein rhéostatique T 1 bogie isolé i max 575kW
2200003
£ 150000 -
w
100000 -
50000 -/

Vitesse (km/h)

Graphique 1 : Effort de freinage

Effort de traction en traction électrique

350000
Mode 15kV i 2000kW max

300000 — Mode 15kV i définition 15min
~— Mode 15KV - définition 1heure

250000 . R
= ~ = Mode 15kV i 1 bogie isolé i max
= . 1000kW
5 200000 N
= N N
1] o [

L e
N .
~
100000 -t \

50000 = R

™
- - e el
- -
-

o

20 40 60 80 100 120

o

Vitesse (km/h)

Graphique 2 : Effort de traction en mode électrique
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350000 - . P
Mode diesel i normal - maximum
300000 == . e )
\ —— Mode diesel - définition 15min
- . — —— Mode diesel - définition 1 heure
250000 r |
= ‘-' - = Mode diesel T 1 moteur diesel isolé
£200000 —— — ~————— _ _ Mode diesel i 1 bogie isolé¢ ——
= \ . —
Lu 1
150000 +——1 - —=
100000 1 . ¥
50000 - —
0 !
0 20 40 60 80 100 120

Vitesse (km/h)

Graphique 3 : Effort de traction en mode diesel
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2.1.10 Tableaux des charges remorquées

Tableau des charges remorquées en traction diesel :

K] SBB CFF FFS

Courbe 1000 m

Pente Vitesse (km/h)

(a)|o 10 15 20 30 40 |50 |60 |70 |80 |100]120

1 2500 | 2500 | 2500 | 2150 | 1250 | 950 | 700 | 550 |[425 | 350 | 225|125

7 2500 | 2300 | 1450 | 1050 | 650 |450 |350 |275 [200 [150 |100 |50

13 1800 | 1500 [950 |700 [400 |[300 |200 |150 |125 |75 |50 |O

19 1300 1100 | 700 |500 |300 |200 |150 [100 |75 |50 |O 0

27 900 | 800 500 |350 |[200 |100 |75 |75 |25 |O 0 0

39 600 | 550 350 200 100 [50 |25 |25 |0 0 0 0

Tableau 1 : Poids tractable (en T) selon la pente et la vitesse en mode thermique

Tableau des charges remorquées en traction électrique :

Courbe 1000 m

Pente Vitesse (km/h)
(a)]|o 10 15 20 30 40 50 60 70 80 100 | 120
1 2500 | 2500 | 2500 | 2500 | 2500 | 2500 | 2250 [ 1750 | 1400 |1125 |850 |575
7 2500 | 2500 | 2500 | 2500 |1750 | 1250 [975 |750 |625 |500 |400] 275
13 1800 | 1800 |1800 |1750 | 1200 |850 |850 |[525 [425 |350 |250]175
19 1300 | 1250 |1250 [1250 850 |600 [450 |350 |300 |225 |150] 100
27 900 |900 900 |900 |600 |400 |325 [250 |200 |150 |100]50
39 600 | 600 600 |600 [400 [250 [200 [150 [125 |75 50 |25

Tableau 2 : Poids tractable (en T) selon la pente et la vitesse en mode électrique

2.2 Structure de la locomotive

2.2.1 Caisse delalocomotive (voir Annexe 1)

La caisse de la locomotive est un ensemble soudée. A ses deux extrémités sont

montes les appareils de traction et de chocs.

La caisse de la locomotive est constituée d'un chassis rigide sur lequel sont montes
la cabine de conduite et les deux compartiments machine (un de chaque coté).

Les réservoirs d 6 ala soute a gasoil ainsi que les blocs batterie sont fixés sous la

caisse.
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2.2.2 Dans les compartiments machine (voir Annexes 2a i1 2c)

Les éléments suivants sont situés dans le compartiment machines court (sens de la
marche 2):

T Léarmoire frein

1 Un Power Pack (moteur diesel, bloc de refroidissement et alternateur)

T L6ar moire de | 0 a i(ventilateun cbingresseur, cagldessaub)i n e

Les éléments suivants sont situés dans le compartiment machines long (sens de la
marche 1):
1 Le bloc de traction (ou Bloc Electrique) comprenant :

1 les convertisseurs de puissance et leur circuit de refroidissement,
1 les racks électroniques de contrdle traction,

1 le ventilateur des moteurs de traction,
1

le dispositif de mise a la terre, et appareillage électrique de puissance avec
clé de déverrouillage

T la distribution du 3 x 400V 50Hz pout

- A fréquence fixe des pompes a eau (51MO06/PE), de la pompe a huile du
transformateur (52MO03/PH), | 6al i ment ati on du co
(52M01/CPR), le HVAC, les réchauffeurs PW1 et PW2 (55E51/PRE-MD1 et
PRE-MD?2) et les chargeur batterie (52T02/CH1-BA et 52TO03CH2-BA).

- Afréguence variable des ventilateurs de moteur de traction (51M06/VT-MT) et
du ventilateur du rhéostat et du transformateur (52M02/M-VT-RH-TFP)

- Léalimentation du tr afousit ansiie@20¥ pour leFF ( A L
prises chantier (52X06 a 52X13/PC1-EXT a PCB8-EXT), les prises cabine
(52X04/PC1-CAB et 52X05/PC2-CAB), les prises pupitres (52X03/PC-PUP),
les résistances de dégivrage (74R01/R1-ABF1, 74R05/R2-ABF1, 74R09/R3-

ABF1, 74R02/R1-ABF2, 74R06/R2-ABF2, 74R10/R3-ABF1, 74R03/R1-ABL1,
74R07/R2-ABL1, 74R04/R1-ABL2 et 74R08/R2-ABL2) , le plancher chauffant

(24EQ07/PCH1 et 24E10/PCH2) e t |l es pompes des r ®c h¢
PWP .
Se référer ” | 6 a20a,80b,&20cet20dpour voir |l 6architec
1 un Power Pack (moteur diesel, bloc de refroidissement et génératrice)
1 le transformateur principal
T lebl oc pneumati que comprenant | a product
1 le bloc rhéostat i nt ®gr an't hubefaic Huatrargsfermatteur a i n s | qu

groupe moto-ventilateur
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Bloc Rhéostatique

Radiateur

2.2.3 Cabine de conduite (voir Annexe 4)

LOint®rieur de |l a cabine re-oit l a majorit
locomotive :
1 2 pupitres de conduite (1 dans chaque sensdemarche) i nt ®gr ant | 6ens

=

équipements de conduite : manipulateurs, consoles de conduite, boutons
poussoirs, ¢&)

2 sieges pour le conducteur
1 armoire systéme (relais, disjoncteurs, électroniques de commande, ¢€)
1 armoire options comprenant :

1 La télécommande par radio, la télécommande de la locomotive, la radio de
chantier

T Léar moire ETCS

Composants de la climatisation sous les repose pieds des pupitres de conduite .
(Filtre, ®vapor ateur, r®chauffeur et ventil ateu

Divers : porte-manteaux, lampes baladeuses, cagoules de sauvetage é
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2.2.4 Appareils de traction et de chocs

Appareils de traction :

1 Se compose du crochet de traction et d e attélde a vis :
Le crochet de traction a une charge a la rupture de 150 T

1
T L6at taevisagene charge ~° 13Trupture jusqubd
1 Appareil de traction avec éléments ressorts en caoutchouc

Dispositif de pousse :

1 Tampons a haute performance classe C avec u n e absorption
augmentée

1 Charge statique en extrémité de 650 kN

 Elément de déformation intégré

Pour | dutilisatiioln eesnt gpaorses idbel et rdiea gdebd verr
attelage automatique. Toutes les locomotives sont prédisposées pour une utilisation
avec un attelage automatique.

Caract®ristiques de: | attelage automati gLt

1150
1025

[
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Rep | Désignation Représentation
1 |T°te doattel a4

1\/ 4 AN

2 | Dispositif de

désaccouplement
3 |[Bras doattel
4 | Porte attelage
5 | Dispositif pivotement

latéral
6 |[Di spositif

vers le haut
7 | Levier de déverrouillage
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Pour | a commande de | 6attelage automati gt
- Depuis la cabine se référer au § 3.5.3
- Depuisl 6ext ®ri eur en utilisant | es boutor

extrémité de la locomotive (4 boitiers de commande)

| — B2 i ~h . . _ Extl
(\u\_h—' i IE humr' — ﬂ:.
A [ [F] o o Q =1 O ° [a] =T o o a
| v 3ECC
Z%Y%EI|I EA
v SEC Z11 ¢ /E» A
#»1 BA¢
y,M3E(;Q'»E3,
. » 11 ¢ A» A¢
Yy, 3ECC
z1 EAT ¢ ; .
V., 3EGC
1 ae D¢l | E
vy, (1 n. IRy
I OT é1 A
2.2.5 Bogie

Les bogies sont du type a deux essieux. lIs sont constitués des éléments suivants :

Train de roulement Chassis de bogie

Suspension primaire avec son amortissement et ses
butées limitation de course

Essieux montés boités

Equipement de suspension | Ressorts de suspension

secondaire Di spositifs dbédamortissem
Dispositifs de limitation de course
Equipement de freinage Freins a sabots sur chaqgue bogie

3 roues avec frein a ressort

1 roue sans frein a ressort

Di sposi ti f dd¢2barresde traction
Transmission Réducteurs a pignons droits
Bielles de réaction
Motorisation
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Canon-box

Accessoires Capteur de vitesse sur les essieux

Capteur de vitesse ETCS

Retours de courant (balai de mise a la terre)
Dispositif de lubrification des boudins de roue
Chasse-pierres

Dispositif de sablage

Suspensi on ¢
Amortisseur vertical
Amortisseul

Capteur vitesse de

l@Capteur vitessrayp®!

@®Capteur vitess:t

2.2.6 Dessous de la caisse de lalocomotive (voir Annexe 2b + 2c)
Entre les 2 bogies se trouvent :

! La soute a gasoil avec: ses indicateurs de niveau et les ouvertures de
remplissage (1 de chaque coté de la locomotive)

Le r ®s air priicipal de @3DL
Les blocs batterie (batterie de démarrage et batterie du véhicule)
Le chargeur des batteries

Les antennes ETCS

- = = =2 =

Le radar ETCS
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1 Lacharge supplémentairede 6t(2x3T)( pouvant °tre mont ®e
dans les gares de triage).

2.3 Power Pack

IJagge Filtr Filtre Filtr
d'huile ventil dunote parti

O I T L . e,

Fil

tre car
+ s®paratio D®mar r Filtre
®l ect

2.3.1 Principaux éléments
Chague module PowerPack comprend les éléments suivant :

1 un cadre comprenant un bac de rétention pour les petites fuites d'huile ;
71 le moteur diesel et son accouplement pour la génératrice ;

1 la génératrice (alternateur synchrone auto-ventilé avec excitation a aimants
permanents) ;

1 l6éarmoire de commande (interface entre la commande du moteur diesel et le
contréle du véhicule) ;

le systeme de refroidissement du moteur diesel ;

|l e syst me do6é®chappement avec filtre
les filtres a air

le filtre a huile (filtres fins) etlapomped 6 al i ment at i on

=4 =2 =4 4

le systéme de préchauffage du moteur diesel (chauffages thermiques et
électriques)
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2.3.2 Moteur diesel

Caractéristiques du moteur diesel :

Fabricant Caterpillar

Modele C18

Type de construction Moteur a 6 cylindres en ligne
Cylindrée 18,1L

Puissance nominale 522 kW

2.3.3 Installation de carburant

Soute a gasoil :

Caracteéristiques de la Soute a gasoil :

Longueur Max. 3150 mm
Largeur Max 1700 mm
Hauteur Max. 766 mm

Masse (sans carburant) | 809 kg

Capacité utile 2000 litres

Capacité maximale 2570 litres = 2000 litres + 570 litres
Carburant Diesel fuel

Test haute pression Surpression maximale de 0.3 bar

La locomotive est équipée de deux indicateurs de carburant, montés
respectivement de chaque co6té.
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L'unité d'affichage (repere 3) a 16 LED et affiche le niveau
de carburant dans la soute a gasoil

La LED (5) |l orsqudell e est
niveau est en fonctionnement.

Nota :

- L ddicateur de carburant fonctionne dés lors que la batterie est mise en
service.

- Avantl 6ouvertur e deremhplssageda lp goete gpgasoil vérlfiar
gue le pantographe est abaisseé.

2.3.4 Systeme de refroidissement du Power Pack

Le systeme de refroidissement utilise trois circuits de refroidissement sépares.

Le systéme assure le refroidissement des composants suivants :
- lemoteurdiesel(au moyen doébun m®)l;ange eaul/ glyc

- dhuil e hyadrmaVegqudd(gn ®chaintgieur de che
- l'air de combustion du moteurdiesel ( r ef r oi di sseur dbéair ¢

&
Les ventilateurs entrainés par des moteurs hydrauliques as pi r ent | 6 ai
®changeurs de chal echauffévegrallehaut.souf f |l ent | 0c¢

La vitesse de rotation des ventilateurs est régulée en fonction des besoins.
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2.3.5 Génératrice

Un alternateur synchrone est entrainé par le vilebrequin du
moteur diesel et par un accouplement élastique.

Cetal t ernateur g®n re de 1|0
COest cette ®lectricit®, g
utilisée pour le fonctionnement des moteurs de traction et
des équipements auxiliaires.

(

Parametres Valeur

Désignation 12 LCS 3353

Type Moteur Synchrone a aimants
permanents, 12 péles

Puissance nominale 480 KW

Tension (phase et entre-phase) 621/1075V

Régime nominale 1800 tr/min

Refroidissement Circuit fermé, auto ventilé

2.3.6 Filtre a particules

Chaque Power Pack est ®quip® doéun filtre
silencieux. Ce dispositif se compose doéun n

Les gaz dé®chappement du moteur p®n trent d
vers la surface filtrante du filtre a particules dans lequel ces dernieres sont piégées.

Les gaz filtr®s so6®chappent ensuite vers | 6
retenues dans le filtre provoquent une contre-pression croissante des gaz

dd ®c happe meatdindre unsigeaubde saturation.

Lorsque lacontre-pr essi on des gaz doé®chappement d®pa

filtre ™ particules doit °tre r®g®nN®r ®. Cet
automatiquement, mais elle peut aussi étre retardée par le cvm (bloquée) ou
activ®e (de mani re anticip®e). Pour <cel a,

La régénération ne devrait pas se faire dans les tunnels ou les halles.
Un cycle de régénération complet dure 30 min environ.

Durant la régénération, la locomotive peut fonctionner en traction diesel sans
restriction.

7 _— Partie pneumatique
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2.3.7 Généralités
Le systeme pneumatique se compose des éléments principaux suivants:

- Une production dbéair principale avec un
dessiccateuradeuxc hambr es mont ® en aval pour | 0
comprimé (10 bar) de la locomotive;

- Une production dbéair auxiliaire a
dessiccateur mont® en aval pour |
principal et des disjoncteurs automatiques;

vec un
6al i me

- Un systéeme de freinage pneumatique pour les freins direct et automatique
(indirect) ;

- des dispositifs pneumatiques auxiliaires (sabliere, lubrification des boudins de
roue, cornes dobéal ar me) .

Nota : La plage de régulation pour le fonctionnement du compresseur principal est la
Suivante :
- Démarrage CPR : 8 bar £0.2b.

- Arrét CPR: 10 bar +0.2b.

Si la locomotive est en mode « parking », la régulation basse pour le démarrage du
CPR est réalisée a 7,2 bar +0.2b.

238 Production et di stribution de | 6air-r C

Les pr odu cprircipate &t aukibaga sont installées sur un chassis rigide. Ce
chéassis se trouve a c6té du transformateur principal.
Les principaux compos apringpalgsent:l a product i c

1 1 compresseur a piston sec (sans huile) entrainé par un moteur asynchrone
électrique triphasé piloté par un convertisseur (Entrée 400 V AC 50Hz, Sortie 330
V AC 60Hz)

T 1 s®cheur doair 7 2 colonnes de r®g®n®r

1 1 convertisseur de fréquence pour le moteur de compresseur y compris
commande électronique;

1 Accessoires (filtre, soupape, purge ...)

Les principaux composants de lapr o d u c t i aoixiliaird ot i r

1 1 compresseur a piston sec (sans huile) entrainé par un moteur électrique (24 V
DC)

1 sécheur d'air avec son propre réservoir de régénération
1 Accessoires (filtre, soupape, purge ...)
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Le compresseur principal fonctionne seulement si le convertisseur des auxiliaires
est en ma radifesilaloconeatigetest exploitée en traction électrique ou
diesel.

Le compresseur auxiliaire est alimenté par la batterie du véhicule de 24 V.
2.3.9 Systeme de freinage

Les caractéristiques du freinage sont les suivantes :

Critere Valeur

Systeme Un frein automatique (indirect) pour commander
le freinage sur la locomotive et le train

Un frein direct agissant que sur la locomotive

Freinage mécanique Cylindre de frein constitué de plaquettes
agissant directement sur la roue
Inverseur P/G (Voyageurs/|Local i s® sur | 6ar moir €
Marchandises)
Poids-frein Poids locomotive 84t | Poids locomotive 90t
109t (130%) (P) 113t (126%) (P)
88t (105%) (G) 90t (100%) (G)
Frein de parking Frein a ressort sur 3 des 4 cylindres de frein

Effort minimum de maintien | 56kN

Mode Remorquage Configuré  automatiquement lorsque la
locomotive est déclenchée

Le frein de parking se desserre lorsque la CG
atteint 5 bar

Le dispositif anti-enrayeur est actif quand la
batterie est en service

Tableau 1 : Caractéristiques du systeme frein
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2.3.10 Frein pneumatique

Pupitre 2
FPupire 1
Bouton
Frenzge
durgence
Fren de Fren de
e parking parking
[ Frein irect - 0@ oo
I I
1 |
] I
! ! ? Conduite principale
b ‘
! ‘ I [ ettt Sttt =L -
1 | | | i ]
| i I
Robinet de | Aobinet de | Valve valve |
oo | 1| mecanicien- 2
mécanicien | | d'urg; d'urgence |
| secours I 'y utomatique [}
1 i ]
| l i 1 | Condutte générale
CL/ [ ] ! ]
+ - ! 1 Boucle Freinage d'urgence
[ SR, . P | SR S I h S N R S S RN ettt ,
Q > t - <
~_ - 7 1 : ~_ - 7
i
i ’— jmm == s i Sttt ol ittt t--p------ '
1 1 1 I
| i i ]
prassosta -I R Fre::_ue Dlshtﬂrll;ute;rslc . _Redor:?ance !
| dnsence parking odes G/ reinage d'urgence ]
f -1 wmeu
i
i
I
| 1
1 i
1 I
T 1
r ETCS [
JRN [
I I
i
1
i
! 1
| - 3
Il
F“ TCUL |
l
i

Controle
AE

Cirauit Cylindre de frein

Cireuit BT
Double CAN BCU-WSP
Boucle Freinage d"urgence

Figure 1 : Synoptique de freinage

Le systeme de freinage est un équipement Knorr. Les freins sont pilotés en temps.

En dbéautres ter mes, |l a force doapplicatic
dur ®e de | 6i mpul si o mpprendéee bréeve nmpalsiod de serfdge e
provoque un abaissement de pression de 0,4 bar dans la CG.

Bouton poussoir ddéarr°t dobéburgence:
La CG est mi se 7 | 6at mo s p fautamatique Bncligect)est 0 b
serré (Pcf max).

Frein automatique (frein indirect)

Fonctionnement :

7 Etant donné que la conduite générale (CG) est en service dans tout le train, Le
frein automatique (indirectyper met | e freinage de | 0ens
(locomotive et convoi) ;

1 Lefreinaactioni ndi recte agit automatiquement e

1 Le régime de freinage M ou P est déterminé par la position de la poignée du
distributeur.
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Commande :

Le freinage se fait de maniere électropneumatique, dépendant du temps et par

impulsions. Lorsd 6 u n e a c tmawnipulatguade frein@automatique (indirect)

doune demande de s er [uangpessmude doemahdepiter r a g e
est générée (au moyen de valves électropneumatiques). Cette pression pilote est

convertie en une pression correspondante dans la CG et déclenche une demande

de serrage ou desserrage au niveau des cylindres de frein. De ce fait les semelles

de frein seront appliquées ou non sur la roue. Ceci via la valve de commande, le

robinet de mécanicien et les réservoirs d'air auxiliaires qui alimente ou non les

cylindres de frein.

Mode secours du frein automatique (indirect):

En cas de défaillance de la commande de freinage électropneumatique ou de

défaut du robinet de mécanicien,i | e xi st e un mo decoutsdanspl oi t a
ce cas, Le manipulateur de frein direct MP-FD (62A05) est utilisé a la place du

manipulateur de frein automatique (indirect) MP-FA 62A04 pour commander le frein

indirect (se référer au § 4.3.1)

Un freinage doéourgence peut toujours °tre ac
CG avec le manipulateur de frein automatique (indirect) MP-FA 62A04 en position
V ou avec | e bouton (URGWEHLi r dobéburgence BP

Freindirect( frein de maniuvr e)

Fonctionnement

1 Frein a air a action directe, freinage par dépression.Ut i | i s® en maniuvr
pour les trajets sans charge remorquée;

1 Ce frein agit sur la locomotive seule, et non sur le train;

1 Le frein direct est actionné par le manipulateur de frein direct.

Commande
1 Freinage a commande électrique, dépendant du temps, piloté par impulsion
1 Pression max dans les cylindres de frein : 3,4 bar

Dispositif anti-Enrayeur

En cas de mauvaises conditions de frottement (p. ex. rails mouillés en automne),

uneroue peutpati ner . En déautres termes, | 6effor
a la force de friction entre la roue et le rail ; la roue tourne moins vite et risque de se

bloquer dans le pire des cas.

Le dispositif anti-enrayeur sert a détecter cette situation et a réduire
temporairement | 6effort de freinage. Cela p
| 6ef fort de freinage est transmis aux rails
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Lors de | 06interveeretniroany ediuv , dil dmagimeinft aam to
frei nage n @aible par rgppoet a tinrserrage avec de bonnes conditions de
friction (rails secs).

Le véhicule est équipé de deux dispositifs anti-enrayeurs différents:

1 Un anti-enrayeur faible glissement (pseudo-glissement au voisinage de 5%)
utilisable uniguement lors des freinages dynamiques sans utilisation de frein
pneumatique. Ce dispositif évite les « glissements entretenus » lors des
freinages de ralentissement prolongés.

T Unant-enr ayeur fort gl i ssement uatdird unes a n t
optimisationde | 6adh®r ence pour un glissemen
maximum est le point autour duquel lI'anti-enrayeur va essayer de stabiliser le
glissement. Pour cela l'anti-enrayeur élabore une vitesse de référence par
essieu, image de la vitesse du véhicule, a partir des vitesses des essieux de
deux bogies, des décélérations de ces essieux et de leurs jerks.

Lorsque la valeur du glissement (vitesse de l'essieu - vitesse de référence) devient
supérieure a la valeur optimale, l'anti-enrayeur réduit l'effort de retenue par
diminution des consignes de freinage (voie conjuguée des bogies moteurs) ou(et)
isolement ou purge des cylindres de frein (voie pneumatique des bogies moteurs,),
ceci afin de diminuer le glissement de la roue et de le ramener a la valeur optimale.

Dans le cas contraire, I'anti-enrayeur rétablit I'effort de freinage par augmentation des
consignes ou (et) réalimentation des cylindres de frein.

Les corrections par purge ou réalimentation des cylindres de frein sont réalisées par
paliers de pression dans ces cylindres.

TCMS A

| Bogi Bogi |

Protection c o n t eneayagefort glissement
La r ®g ul a t-enmyeur gneumatidjee edt active pour des vitesses comprises

entre 5et 120 km/ h (av—ee—u-ne—maimgxelSotkm/is)q u 6 ~
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Le dispositif anti-enrayeur est également activé lorsque le véhicule est remorqueé,

d s umpuwflession est détectée dans la conduite générale (a condition que la

batterie nbédait pas ®t ® i-cssoils@ifesane)t que

En cas de serrage combiné (serrage dynamique et pneumatique au moyen du

manipulateur traction/freinage), le dispositif anti-enrayeur peut stopper le freinage

dynamique si le glissement constaté est trop important. En cas de mauvaises
conditions déadh®rence sur | es rails

a

tampons a 150 kN (au lieu de 240 kN),car cel a r®duit | 6acti

par conséguent le risque de glissement.

Possibilit® doeffectuer un Test de r

Pour cela :
Vérifier que la locomotive est immobilisée.

Mettre le MP-TF au neutre ou freinage et mettre le sens de marche au neutre.
Vérifier que le Manipulateur de frein automatique MP-FA est en position Ill .
Serrer |l es freins ° | 6aide du boududwmn

MP-FD (62A05).

Vérifier que la CP est a 9bar

A partir de | 6®cran principal de | a
&

cP RE {=c]
1
250 4
1 100 s 5 5 5.
T/
150 o 0. 0. OkN
CF

12 50 100 11 21

1 150 300~

50

1
0 kv oA okl 4L 4 12 22

j [oorTor N
=l BREE
Bl | SEE.
Appuyer sur | a touche KJ&on@ions gpéciales p a s

freins »

14:52:08 ¥

1 300~
Vitesse: t
1500 250 4

1200 200 0 km/h
T/

900 150 OkN
CP 10.1bar
600 100 CG 5.2bar

300 s Vitesse cible:
0 tim oknl gl
&), &) e0kmin
ON oN 7 7
i 83 °C| B3 *C
SISTE
1/2 8
Test Test Test de = Freins  [Reset des mb Subvant Ecran
dispositif pression e difauts nmoc' principal
AE GP | tampon | OFF OFF | blending |\ ‘oM
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A partir denctibnd spécialasnreins», appuyer sur la touche K3.8,
pour passer© | 0 ®Recharche de fuites CG».

Pendant que le test est actif le conducteur peut quitter la cabine pour effectuer
la recherche de fuite.

Avant de quitter la cabine, vérifier que la CG est bien descendue a 1 bar. En
guittant la cabine, vérifier I'application de la pression dans les CF sur les
indicateurs de frein bogie.

Pour revenir au menu principal, appuyer sur la touche K3.10
Pourmettre fin au test quitter | 6®cr al

Pour desserrer le frein de service utiliser le manipulateur MP-FA.

2.3.11 Autres dispositifs a commande pneumatique

i Fonction «Graissage des boudins» :

Cette fonction gere la projection de graisse sur les boudins des roues de chaque
essieu de | a |l ocomoti ve. LObobjectif de ce
| Gusure des roues et des rail s, en partioc

En mode NORMAL, les graisseurs de boudin sont activés en fonction du sens de
déplacement de la locomotive.

Les intervalles de lubrification en mode NORMAL sont définis comme suit :
-De 5 km/ ha 35 km / h: lubrification de 3 secondes; chaque 15 s
- Au-dessus de 35 km / h: lubrification de 3 secondes; chaque 30 s

Cette fonction est isolée en positionnant le robinet RB(IS)GB (Z42), localisé sur
| 6ar moire f @éAnnexelgalr i sol ®.

1 Fonction «Sablage» :

Cette fonction gere la projection de sable sur chaque essieu pour améliorer
I'adhérence

Se référer aux § 3.3.8.8 et 3.5.4

Cette fonction est isolée en positionnant le robinet RB(IS)SA (F21), localisé sur
| 6ar moire f @éAnnexeldalr i sol ®.
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M Fonction «Avertisseurs» :

Cette fonction permet de générer un dispositif de signalisation sonore pour
avertir de lI'approche d'un train.

Se référer aux § 2.7.1 et 3.3.8.5

La fonction pneumatique des avertisseurs est isolée en positionnant le robinet
RB(I S) AVGA1l (621.5/1) pour | 6extr®mit® 1
| 6 e xt r, ®aalisé dans k& coffre droit du pupitre 1, sur isolé. (Réf. illustration

du chapitre 3.2.1.2).

2.4  Partie électrique

2.4.1 Armoires des appareils

Ar moireAr moir e
A-A Armoire CI |

Ar moire ¢

Armoire systéme

Léarmoire syst me comprend | es ® ®ments t el
M les relais, les sectionneurs, les commutateurs et les contacteurs;

T 1 6® ectronique pour | a technigue de comma
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T R OM (Remote I nput/ OQutput Modul e, modu
T BRI O (Basic Remote I nput/ OQutput, modul
T un compteur do®nergie (ECOBOX) et un EC

Divers éléments de commande et disjoncteurs de protection sont montés sur la
porte de | 6ar moire.

Armoire options

Léarmoire des options comprend | es ®| ®mer
1 les tiroirs électroniques des équipements de sécurité/systemes de commande;

T lettroir ¢radi o num®rique de | a ma800,uvr e
1 le bati «RBL LFST (télécommande de la locomotive)»;

1 le bati «RRC (téléecommande par radio)»;

1 le bati «affichage VO», vitesse de consigne pour la gare de Lausanne Triage;

T 1 6appardgi |I” dérewmaregi strement vi d®o;

1 le switch Ethernet (CRS) et le bati «module train-routeur (TRS)»;

1 le bati <KNETBOX» pour la transmission de données;

T 1 e bO©ti ¢BCUe de | 6®l ectroniqgue de comm
T 1 6® ectroni gantenmyeur,di sposi tif

1 le tachygraphe et le dispositif de sécurité Teloc 3000.

Divers éléments de commande et disjoncteurs de protection sont montés sur la porte
de | 6ar moire.

Armoire ETCS

Léar neoTiGSe se trouve sur | e ¢c!'t® gaseche de
compose des éléments suivants:

1 un EVC (European Vital Computer/calculateur du véhicule);
T un appareil doéenregistrement (DRU);
1 un bati kxARBE-C-Funk» (systéme radio du véhicule).

Panneau auxiliaires

Le tableau des services auxiliaires comprend tous les coupe-circuits automatiques,
l es relais et contacteurs pour | 6al i men:
équipements 3x400 V 50 Hz de la locomotive, p. ex. la climatisation des cabines de

conduite, les pompes a eau et a huile, le compresseur principal et les prises
3x400 V/1x230 V.
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Armoire climatisation

Léarmoire de climatisation comprend |l e clin
condenseur et commande).

Pour la localisation et la désignation des différents composants des armoires se
r ®f ®r er 19.1 6annexe

2.4.2 Batteries

La | ocomotive &est ®qui p®e dobébune batterie d
séparée. La tension de ces deux batteries est de 24V.

Batter Batterie
d®marr

2.4.3 Chargeur Batteries

Chargel Prises
52T02 et 52X15 et
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Le chargeur de batterie gére la charge des batteries via :
- Une prise de quai qui fournit le 400V.
- Ou l'onduleur auxiliaire 51T02 qui fournit 400V 50Hz a I'entrée du chargeur

- Ouune des prises électriques directe 230V a I'avant du coffre ou la prise 230V
52X18 sur le c6té du coffre. Dans ce cas il est nécessairedd appuyer st
boutons poussoirs lumineux 52S05 et/ou 52S05, | ocal i s ®s sur
systeme (Cette action aura pour effet de fournir le + 24V a la carte
d'alimentation sans charge pour les batteries.) Cela est dédiée a I'utilisation
des prises 230V 52X15, 52X16 ou 52X18, car il n'y a pas d'autre moyen
d'alimenter la batterie (pas de HT en service)

Nota : Lorsque vous connectez une alimentation monophasée AC230V, assurez-
vous que l'alimentation 3P 400VAC (prise de quai) est déconnectée.

2.4.4 Alimentation en énergie électrique
2441 Captation do®nergie ®l ectrique

La | ocomotive &est ®qui p®e doéun EAWOL)agTr a |
commande pneumatique. L6 i sol ement pneumati que du pal
positionnant le robinet RB(IS)PT (51S04/522), localisé dans le coffre droit du pupitre

1, sur isolé.

51SBG2L

Le syst me ADD permet de sur v eniperinanencelad ®t
| 6ai de de I Bmaicasodpus nPd aexcednpvre m® s 0O«
raccord de commandeetl e pantographe sbdabaisse auto

Le pantographe est commandé par une platine située en toiture a co6té du
pantographe et par une autre située dans le coffre droit du pupitre 1.

Enhiver,]| or sque de | a neige se trouve sur | 0c¢
par une pression plus importante.
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Rep D®si gnat
1 Ch©ssi s
2 Amortiss
3 Acti onné
4 Bras i nf
5 But ®®6 r | ¢
6 Biell e ir
7 Bras sup
8 Tube-anit
bal ancem
9 T°te de ¢
10 Bande doé
11 [Boitier pa:
12 | sol at e
13 FI exi bl
Descriptif du boitier pantographe (rep 11)
MAN2PT MANEPT
Rep D®si gnat DE(SUR)PT
DE-PT Détendeur
DE(SUR)PT Détendeur )
$PC(SEC)P e
DIA-PT Diaphragme \
N | Y 5/
MAN1-PT Manometre ‘ (E2y
Tk /""" 4 [
MAN2-PT Manometre ! 1 -Vmu
PR4(PRN)PT | Prise de pression &) [ n r
SPC(SEC)PT Soupape de QI
Sécurité
VV(SUR)PT | Valve de sélection
PR4(PRN)PT DEPT
VV(SUR)PT DIAPT
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Le disjoncteur principal.

Comme le pantographe, le disjoncteur principal (appelé également C3F, Combiné 3
Fonctions) est localisé en toiture.

Combi nce
3 fonctic
(’ -] o \
=
Oﬂ -]
- = - 1 a
\ () (-] —_— Qo J

Le Disjoncteur principal est un appareil embarqué qui associe plusieurs produits sur
la méme plaque de base. Les deux principaux éléments sont : un disjoncteur a
ampoule a vide appelé « 22CBng2 » et un sectionneur de mise a la terre « 38KS ».
Il lui est associé 2 options, un parafoudre amont et un parafoudre aval.
Caractéristiques :

Temperature nominale de Tu -25°C +70°C
fonctionnement
Temperature extréme de | -40°C +85°C
fonctionnement (*)
Température de stockage Ts -50°C +85°C
Altitude Alt >2000m
Humidité (& 40°C) % 95% (24h)
Endurance mécanique 22CBng?2 200 000 Cycles (a 25°C)
Endurance mécanique 38KS 20 000 Cycles (a 25°C)
Poids 22CBng2P / 38KS-P : 115kg
Accessoire parafoudre : 2x5kg
Temps dobébouvertur < 50ms
Temps de fermeture <115ms
Ni veau Sonore** 85dB
Niveau Sonore** a la fermeture 80dB
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530 mm

140 mm

433 mm

Le disjoncteur principal fonctionne de la fagon suivante :
a) A la fermeture : Sous une pression régulée de 4,6 +/-0,2 bars, un servomoteur
transmet une énergie mécanique a un arbre de transmission. Celui-ci va transmettre

son effort a la tige de commande, viaunebi el | ett e de renvoli doan
b) La surveillance du maintenduDJe st f aite avec | e pressos
duDJdont | e contact en s®ri e avec | 6®l ectr oy

minimale (P maintien = 3,2 -0,2/ 0 bars). Le pressostat ouvre le circuit si la pression

est non conforme.

C) Léouverture est r®alis®e par |l a coupur e
servomoteur ndest plus aliment® et l e ress
contact principal du disjoncteur.

d) Lors de chaque phase les contacts auxiliaires permettent de donner
|l 6i nformation de | 6®t at du contact princi p:é
®l ectrique. De plus un contact auxiliaire
cont act srrugeeralidei nt e
La fonction soufflage du couteau du DJ est
51K11/VE(SOU)DJ(M) lorsque les conditions suivantes sont présentes :

- Pantographe leve

- OuPCP > a 8 bar.

La fonction « soufflage» peut étre isolé par | 6i nt er m®di air e d i
RB(IS)DE(SOU)DJ(M) situé sur la platine du coffre droit du pupitre 1.
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Connectique :

ZAAC:ET» 3EEE(
EET I A é /E¢ Yol

0 COCOCOCN

2.4.4.2 Conversion doéo®nergi e

Transformateur principal :

Le transformateur principal (51T13/TFP) est localisé dans un bloc coté extrémité 1
de la locomative. Il fonctionne sous 15kV-16Hz 2/3 AC.

Le transformateur est ®qui p® d'un bl oc

(appelé égalementradiateur ) du transf or mat e ur -venilateari g
utilisé simultanément pour évacuer dans I'air ambiant les pertes du transformateur et

celles des résistances de freinage.

Transfor
E xt Princi Ext

L'ensemble transformateur se compose :
- D"un transformateur principal de tract.i

traction.
- D'un petit transformateur auxiliaire triphasé (TF(AUX)) qui fournit une tension
constante aux bornes secomedtaionrdess ( 400V

auxiliaires.
- De deux inductances de filtre (SF2f).

BADO0004326774 | Version GO | Page 45/211 © CFF



K>3 SBB CFF FFS

TFP (Transformateur Principal)

215KV 16Hz2/3 T 2224kVA

L12 SFai-1 L11 .

O- IO

L
4.56mH all

L22 . L21 a22
| S

TR-1
OO R-
R-

al2 =

4 x H
SF2f-2 Primaire 92l 960V i 556KVA i

a32
il i ES
TF(AUX) a1

_ —_ ad?
VAol [ 2ua I TR-4
i 400V _J1wvao, o 2VA | 400V e
| 68KVA 68KVA — CA()TFP1
: 1WAO O 2WA —» CA()TFP2
L O WA Connection & la terre

A0
Ces bobinages sont montés dans une cuve en acier remplie d'un I|qU|de
diélectrique (huile).
Le réservoir d'expansion d'huile (ou conservateur) fait partie du transformateur

et est relié hydrauliguement a celui-c i Vi a une conduite
raccordement rapide 11 12 10
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Repére | Désignation Quantité
1 Pompe 1
2 Bloc rhéostat 1 Voir §2.2.2
3 Thermostat 140°C 1
4 | Sonde PT100 2 ?
5 Soupape de sécurité 1 s
6 Pressostat relatif (ICH) 1 a
7 Conservateur dohu 1
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Repére | Désignation Quantité
8 |l ndi cateur de ni v 1
lecture directe

9 Ass®cheur dobair 1

10 Tubulure flexible cuve/conservateur 1

11 Compensateur axial en entrée de 1
radiateur

12 Compensateur axial en sortie 1

de radiateur

13 Cablage 231220EW001 1
14 Borne embrochable (Al) 15kV

15 Borne embrochable (AO) point neutre 1

16 Borne embrochable (tractions) 8

17 Borne embrochable (inducteurs) 4

18 Borne embrochable (TFA HT) 3

19 Borne embrochable (TFA BT) 4

20 Plaque signalétique 1

21 Radiateur seul 1 Voir §2.2.2
22 Ventilateur seul 1 Voir §2.2.2
23 Vanne doéi sol ement 3

24 Capteur de courant 2
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2.4.5 Alimentation extérieure (3x400V)
2.45.1 Prise de quai

La locomotive peut étre reliée paruncableal 6i nst all ati on ®I| ectr
Bien que | e connecteur soit con-u pour dt
32A maximum. Ainsi, la locomotive peut étre raccordée a une prise du dépét/un

tableau de distribution de chantier protégé par un disjoncteur de 32 A au moyen

doun cObl e aAl=p2AAt eur (63

2 prises (52X01/PC1-400V et 52X02/PC2-400) sont disponibles (1 par face latérale).

Avec | 6ali mentation externe, I est possi
1 Préchauffage électrique du liquide de refroidissement du Power Pack ;

1 Charger les batteries

1 Mettre en service la climatisation de la cabine

1

Mettre en service | a producti on doéair
commutateur 54S01

M Etc.

Nota :

Avantlebr anchement et | e d®branchement de |
toujours sbdassurer gue | e pantographe de

moteurs diesel sont coupés.

Si sur les prises de quai sont positionnés des capuchons jaunes. Ceci signifie que la
locomotive est mise a la terre interdisant de fait| e br anchement doéun
prises de quai.

2.45.2 Prise de chantier

8 prises de chantier (52X06/PC1-EXT a 52X13/PC8-EXT) sont disponibles (2 par
face latérale, 2 par face avant et 2 par face arriere).

Nota : En cas doéutilisation doéoutils ali men

- Les outils doivent so06®teindre automat.
électrique pour éviter tout redémarrage intempestif.

- Les opérateurs en bord de voie doivent éteindre leurs outils en cas de coupure
déali mentation pour ®viter tout red®ma

- Si |l e conducteur oublie doéinhiber | a f
mode « Locomotive prepared Diesel » en positionnant le commutateur Z-
DE/61S04 sur la position OFF.
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2.4.6 Systeme de détection/extinction d'incendie
€ | 0ext ®rieur de | a cabine de conduite

La détection incendie est réalisée par des cables LHD dans les zones suivantes :
1 Power packs

1 Bloc moteur

T
T

Figure 2 : localisation des zones avec détection incendie

Les zones Power packs, Bloc électrique et sont
équipées de bonbonnes d 6 a ®r o s o | pour |l a | utte automat
Lé6a®r osol | ib®r® "~ | étartle fewea stoppant ladéactidnde b on b o
combustion chimique au niveau mol ®cul air e,
sans refroidissement. llests ans danger pour | 6homme.

Dans la cabine de conduite

La d®t ection dbéincendie sb6effectue au moyen
installés au plafond de la cabine.

Une détection incendie entraine :

1 Une alarme sonore en cabine

T Loal | unbauga déteetion incendie (14S01) Q

T Léaffichage de | a zone concern®e sur | e DI
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T L6ouverture du disjoncteur principal en
moteur diesel en mode diesel

T La fermeture du cl apet ddéair neuf
T Léar r ° tconditwnné. 6 ai r

Léextinction automatique se produit 4 sec

Sinon en mode « Rescue », le conducteur doit appuyer sur le g
commutateur Extinction incendie (14S02)

Le conducteur peut ac gapguyantsurle doutam |
détection incendie (14S01)

Le conducteur commande manuellement la fermeture des clapets de
climatisation en cas de fumée en provenance de I'extérieur par appui sur

BPL Volet Climatisation 24S01

Nota : Une fois le feu éteint, et suivant la localisationd e | 6 i H meet atre idanné
au conducteur la possibilité de refermer le disjoncteur principal ou le contacteur du
moteur diesel pour retourner au dép6t.

Suite a une détection / extinction d'incendie :

- Au niveau du bloc électrique : la fermeture du disjoncteur et des contacteurs
du moteur diesel sont inhibés (gestion via le TCMS) donc impossibilité de
reprendre la mission.

- Au niveau du transformateur principal : La fermeture du disjoncteur est
inhibé (gestion via le TCMS) donc possibilité de rouler en mode diesel.

- Au ni veau do uiafefmeturedu coftactelr moteur diesel de ce
PWP est inhibés donc possibilité de rouler avec lI'autre PWP ou en mode
électrique

Equipement supplémentaire pour la lutte contre les incendies

2 extincteurs se trouvent également sur les mains montoires de chaque extrémité,
derriére un recouvrement de protection en caoutchouc.
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Figure 3 : localisation des extincteurs extérieurs
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En cabine : les équipements incendie sont les suivants :

- 2 détecteurs de fumée optique, au plafond de la cabine (14S03 / SD1-CAB et

14S10 / SD2-CAB).

- 1 extincteur

- 2 cagoules pour évacuation (appareil respiratoire)

L_[m -TE—a— & (YTY _-I
: F ol { |
@ 3 1+ Extin
SO0 :. D®t ec
o, i ) f
. ° g: de u

Cagouploeusr ®v a

Figure 4 : localisation des équipements incendie en cabine
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2.4.7 Eclairage

2.4.7.1 Eclairage de service
Léall umage de | 6®cl airage ext®rieur se fe&
1. Sélection du type de feu a allumer avec le commutateur 91S06

2. S®l ection de | 6intensit® | umineuse ayVve

Le si gnal feax@oades® estabumé & éteint au moyen du
bouton-poussoir | umineuxXx91302). si gnal d
L6i mage de signal suivante est al

Type doé®cl airage possible

Le conducteur allume lesfeuxrouges et bl ancs ° || &
91S06 localisé sur chaque pupitre de conduite ceci afin de commander | ™
| 6®cl airage ~ <chaque eftrég@msurtle®2 |“,
pupitres en conséquence) : &

Les differentes possibilitesd 6 ®c | ai rage en fonction de |
91S06 sont les suivantes :
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|l ntensi t® doé®cl airage

Lointensit® do®cl ai duss@rd eecdte ur ®alei n®es ea ul

blancs (91S07).
Les difféerentsmode doé®cl airage: sont | es

Shunting ( ®c | ai r age d:antemsigndmineuseda) plus faible
pour les opérations dans les gares de triage

Normal : faisceau bas (feux de croisement), intensité moyenne pour
circulation en pleine voie

Puissant : intensité maximale

2.4.7.2 Eclairage extérieur

Le conducteur peut allumer les éclairages suivants:

Eclairage des acc s et ®cl airage
systeme BPL5(ECL-EXT) (23S10) ou par les boutons situés pres des
passerelles dbébacc s.

Eclairage du rectangle de Berne: par le bouton (23S02), méme sur
pupitre d®sactiv® ou par | es bout

Pour | 6activation de | 6®cl airage
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2.4.7.3 Eclairage intérieur
Le conducteur peut allumer les éclairages suivants:

Eclairage du plafond cabine : par les boutons lumineux situés prés des
portes dbéacc s 7 | 6int®rieur de |
(23S01)

Eclairage de lecture : parle boutond 6 ®c | ai r age 2%1t)h e

Eclairage pupitre : par | a commande do®c
(23R0O1) . La m°me commande sert ° f al

Eclairage des avant-corps: un bouton poussoir BPL(ECL)BLOCS
(23S03)per metalaneamel et do®teindre | :;Eljb
corps( PWP) se trouve sur | darmoire
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2.5 Radio

2.5.1 Geénéralités

La locomotive est équipée de 2typesderadiopour communi guer ave

sol :

- La radio GSM-R (MESA 26) : a utiliser si la locomotive se trouve dans un
endroit couvert par la GSM.

- La radio Citizen-Band (NX-800) : utilisé pour la radio analogique de la
manifuvre et sur | es chantiers.

Le conducteur utilise a cet effet le microphone a col de cygne et le haut-parleur de
plafond.

Le microphone est activable par le bouton 93S01 situé sur le pupitre de | " 4 ™
commande ou directement par le bouton du microphone 93B02.

t"xgl'i )

e,

2.5.2 Radio GSM-R (MESA 26)

Léappar ei |-RMESA 26@st Gils#comme appareil radio sol-trains pour la
communication avec le chef de circulaton. Aux endroits per mett
radi o num®rique de |l a maniuvr e, cet appeé

| 6empl oy® de maniuvr e

Le conducteur peut utiliser soit le combiné, soit le microphone col de
cygne et utiliser le haut-parleur en mettant le commutateur micro 93502
de | 6unit® de c eunimpositbrechdidie.S A2 6

Le microphone col de cygne est activable par le bouton 93S01 ou
directement par le bouton du microphone 93B02.

Les composants pour la radio Voice sont :

Une radio digitale (MESA26) ( mont ® dans | 6armoire opt.i
Un tableau de commande sur le pupitre de commande (MMI)

Un combiné Radio

Un microphone coldecygneavec bouton fAPush To Tal ko
Un haut-parleur installé dans le montant de la porte

Une antenne installée sur la toiture

= =4 =4 -4 4 -9
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2.5.3 Radio Citizen-Band (NX-800)

La Radio Citizen-Band (NX-800)anal ogi que est wutilis® | ors
chantiers.

Le conducteur utilise le microphone col de cygne et le haut-parleur.
Pour |1 6utilisation de cet appareilf§

commutateurradiodu bo " ti er de ¢ omma n 26aloitd |
étre réglé en conséquence.

Le microphone col de cygne est activable par le bouton 93S01 ou |
directement par le bouton du microphone 93B02.

KENWOOD
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2.6  Autres éguipements

2.6.1 Avertisseurs

Lal ocomoti ve est ®qui p®e desuivanses dodoavert

A chague extrémité sont installée, deux avertisseurs sonores, un a tonalité grave et
| 6autre ~ :tseomtadtivespRarailgay commande dobéavert.i
aigu et grave.

Tonalité Aigu (660 Hz)

Tonalité Grave (370 Hz)

Un ®metteur de signal acoustique
dans chaque sens de marche. Ce signal sert, lors du service de la w
manifuvr e, " pr ®v e ni trouvane & propimire e la |
locomotive. Il est activé au moyen du bouton-poussoir de corne de

manTi uv31801)

[©

91S0

) IIIIIIIIIl‘-!IIIIIII N
\® A — ®| |
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2.6.2 Traction multiple

Unité Multiple accolées lorsque deux voire plusieurs locomotives sont utilisées pour
le méme convoi.

N L1 L 1

IR

La possibilité en UM accolée est de 4 locomotives.

Se référer au paragraphe 3.7.5 pour la configuration en unité multiple et les
descriptionspart i c ul i re l Gunit® multiple.

2.6.3 Systeme de chauffage et de lave- glace
2.6.3.1 Fonction chauffage
2.6.3.1.1 Plancher chauffant

La cabine de conduite est @qgaparie®symétiquesh pl an
command® par | 6agent de conduite en appuya
(24S02) localisé sur la « console 2 » de chaque pupitre de conduite. Le plancher

chauffant est actif lorsque la batterie est en service. Le BPL (24S02) allumé indique

le fonctionnement du plancher chauffant.

£y20000/]

i 24S0

! | 1

no¢0 -‘
oor'@

Consol |

Autres équipements :

1 1 thermostat de régulation de chaque c6té de la cabine (avec 1 sonde thermique)

1 1 thermostat de sécurité sur chaque partie du plancher chauffant
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2.6.3.1.2 Climatisation

Il'y a un groupe de climatisation par locomotive localisé dans une armoire a gauche
de | 6entr ®e cabine extr®mit® 2.

Le groupe de climatisation est composé de:

Une unité de condensation

Deux évaporateurs

Trois clapets d'air

Trois capteurs de température d'air

Desfiltres (air neuf, air mix® ¢€)

Un systeme de tuyauterie entre le condenseur et les évaporateurs

E

Le mode de fonctionnement de la climatisation se fait a partir .
de la position du commutateur Z-CLM (24S07) localisé sur OFF AUTO .

| 6ar moire syst me
. (D

Position 0 : mode « off »

Position 1 : mode « auto »

Position 2 : mode « ventilation forcée »
Position 3 : mode « chauffage forcé »

L'air chauffé/refroidi s'écoule dans la cabine du conducteur par différents volets
partiellement réglables. Il est conduit par les volets réglables de la console 1 a
gauche du siege du conducteur, de la cabine du conducteur vers le groupe de
climatisation (air recyclé). Les volets de recirculation en particulier doivent toujours
étre ouverts, sinon une bonne régulation ne peut avoir lieu.

Si la sélection estle mode « AUTOe, | 6agent de conduite pe

principal appuyer sur la touche K3.8 « Fonctions spéciales opération »
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12:10:53 ¥
1 150 so0-d | [ ]
Vitesse: ®
250
100
200 0.0km/h
T/
150 OkN
CP 10.1 bar
12 50 100- CG 0.0bar
y 50
0 kv oA okl gl 4
y [oOrTO0FT
83 *c| 831
- m ; SISTE
1/2 =]
% e Diesel Fanctices M Maint,
nérdrale spéciales spicisies )
du train freing du train wlrll‘hf!‘

Une fois | 6®cran ¢ Fonctions sp®ciales op®tr
16:17.06 %
1800 S % e N
Vitesse: @
1500 - 250 -
1200 ] 200 0.0 km/h —
900 - 150 4 OkN
CP 10,1 bar
600 4 100— CG 5.2bar
300 50

SISTE
6

Ecran
eringipal
Léappui sur |l a touche K3.2 ¢ Syst me de cl i
commande\ Climatisation »
Commandes\ Climatisation | ¥
E = ‘ Mode: Auta
‘T“’- ‘ TExt: 210 *C
L\_i—
He= < S
nt: b
Ventilation - ‘ %
Ventilation awto ‘ E e S R
I [

= [ | | [B-

2/2

Systime | ST bgorumin Fonctions | Exran
decin. | ot | 0N | nenel (geiavage spiciales | principal
oFF . of o ogération
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A partir de cet ®cran, | 6agent de condui't

A Touche K3.1 : Démarrer / arréter la climatisation.

Ecran Climatisation « Off » Ecran Climatisation « On »
e cl [ | = des\, Cl [ El
D Mode: Auto off E’M—‘ Mode: Auto
|:| TEt 210 C El - TEt 210 °C

G [
Ventilation + 4“"“ 0 3_ E Ventilation + s E0 3
D %‘W Ventilation -
El Ventilation auto E RS SERS '_ Dms.gne 220 -c
|

= ¢ - = 5 2
o s = (e o] L, =
-y ""‘gu"’"- m ) i\WJ"‘“‘;’"" ol ol opdration

Systéme

de clim. deac:irm.

La touche K3.1 L | permet de La touche K3.1 sur fond mauve

démarrer la climatisation permetd darr °ter | a cl

A Touche K3.2 : Activer / désactiver le systéme de réfrigération.

Ecran mode réfrigération « Off » Ecran mode réfrigération « On »
= e Ol I F C | |
’N—‘ Mode: Auto D’—‘ Mode: Auto off
T Bt 210 *C |:| TExt: 210 C

S I

Ventilation + s £ G 3 El e _[I“In:- 230 °C 3
Ventilation - D (%Dﬂ'
Ventilation auto E Donwgne 0 'D Ventilation auto E
[o=<] I
mlx IEM = B
o i rm:‘:«m o | teee fontovme icles | s 1:%“"";%“:) ;&“Eﬂ;,‘;‘"w

ysteme de

5

de réfrigérat.
réfrigérat. . Latouche K3.2 ¥ ] sur fond mauve
Latouche K3.2 L Iper met d¢ . :
permet de désactiver le mode

le mode réfrigération e A
réfrigération
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A Touche K3.3 : Activer / désactiver le mode de déshumidification.

Ecran mode déshumidification « Off » Ecran mode déshumidification « On »
e T £ Switch Alr ¢ I =
=5 ) E ‘Mode: Dehumidification
T '\-T“Em: 210 TEx: 210 °C
= I G T
[yonfeton == Tint: 230 °C :"_’J_ pers s 4 Int 230 °C @
Ventilation - c% D Y off
El Ventilation auto E s 0 E E il @ Setpoint: 230 °C
| [ |
v oE- = B
& e )T e e KNS ==
dif.
Ke he K3.3 L fond
. Latouche ) sur fond mauve
La touche K3.3 per met d¢

permet de désactiver le mode

le mode déshumidification déshumidification

A Touche K3.4 : Activer / désactiver le mode tunnel.

Ecran mode tunnel « Off » Ecran mode tunnel « On »
[ = | 4 [o Cl | %]
E“T'* et [ mwws;::’:xr ™
= < . | E] I I I |
E e Tint: 230 °C 3’ El [ Tint: 230 °C @
Ventilation - 0% :l (}%‘W
Ventilation auto E e El Ventilation auto @ S B
| | 1
] [ EREE _— ] BE
ey ) T mome| P WCR B () e et
cacin. "’“g"-m@:}'w spdiales | principal o [t '::rl Frerd
Mode Mode
tunnel ) tl.lolllF'IFd
Latouche K3.4 L™ Iper met d¢ LatoucheK3.4 sur fond mauve

le mode tunnel permet de désactiver le mode tunnel

12:13:17 ¥

Vitesse: @

Une fois le mode tunnel sélectionné,

| 6®cran principal 0.0km/h T
i ndique ~° | 6agent « ﬁ
depuisled ®but de | 6act C
tunnel. mms:c:s
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Pour d®sactiver | e mode tunnel, depui s

« Fonctions spéciales opération » par la touche K3.8, puis dans cet écran la touche
e

K3.2 « Systéeme de clim. » et la touche K3.4 21 sur fond mauve.

A Touche K3.5 : Activer / désactiver le mode lavage.

Ecran mode lavage « Off » Ecran mode lavage « On »
C C I E G des\ Cl i | |
g e
Ventilation + TRt 20 °C 3 % ‘Ventilation + S fnn @
F4 Ventilation - off
Ventilation auto 7 (% E Ventilation auto 7 %
‘E Consigne:  22.0 °C @ Consigne:  22.5 °C
| [ |
= | | ] [ PR =R | | | | [~
i e Nl &, == Fl |- B =
Mode
de lavage de lavage
Latouche K35 L® Iper met d( Latouche K3.5L% |surfond mauve
le mode lavage permet de désactiver le mode lavage

12:12:49 ¥

300-

Vi :
= tesse @

200 0.0km/h

150 OkN
100.

Une fois le mode lavage sélectionné,

| 6®cran principal

i ndique ° | 6agent

50

z i E E "f
> £ g z
EENES o

I HE

0 kN

w‘; ZMin

B3 *cl

g

8
a8

restant avant que le mode lavage soit

désactivé.

%
e
13 L

K
spciales
treins | du

&y
i
;
E
il
il

Léagent de «aependantidésactiver,ae lti-méme, le mode lavage, pour
cela, depuis | 6®cr an pr Famaionpspdciales bpérati®n »e

par la touche K3.8, puis dans cet écran la touche K3.2 « Systeme de clim. » et la

Mode
de lavage

touche K3.5 L** | sur fond mauve.
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A partir @Ganmande® Climatrsatign.

¥

Commandes\ Climatisation |

[]

Mode: Auto

T+

E”Tﬂ' ’ T Ext: 21.0 °C
< |
Ventilation + i S A G :"__/J—
F4 || Ventilation - .
Ventilation auto | — OOO
_&'-— Consigne: 220 °C
I |
2/2 m B' STE
Stioe Mode | Mode Fonctions | Ecran
e e e
Léagent de conduite a ®galement | a possibil

Par appui sur la touche K4.1 « F1 » :

A S®l ectionner une valeur de d®cal age posi
les valeurs suivantes : 0 ; +1°C ; +2°C ; + 3°C ; +4°C.

Par appui sur la touche K4.2 « F2 » :

A S®l ectionner une valeur de d®cal age n®ga

les valeurs suivantes : -4°C ; -3°C ; -2°C ; -1°C ; 0.
Par appui sur la touche K4.3 « F3 » :

A Augmenter le flux de ventilation.

Par appui sur la touche K4.4 « F4 » :

A Diminuer le flux de ventilation.

Par appui sur la touche K4.5 « F5 » :

A Régler le flux de ventilation en mode Auto.
Notapard ®f aut , ¢ 6 AANTO »lq@ esnséletteonne.
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qui p® de
O®vacuat.i

n valet paepagitre delcdnmantnde).

doouvridoaiur
(FAD) du systeme de climatisation. Si ces derniers sont fermés

alors ce bouton est allumé.

et s
de

v ol
on

p o
0 a
n

ur I
I r d
doai

- ® O

Mode FAD EAD
Ventilation tout air ouverts Ouvert
neuf
Chauffage / ouverts Ouvert
Ventilation
Mode lavage et A A
Fermés Ferme
mode tunnel
Off Ouverts Fermé
Autres modes Gestion TCMS Gestion TCMS

Les volets de retour dbéair seopodractverfreuel s.
mode « full fresh air ».
A En mode plein air frais: les volets d'
ouverts.
A . En mode Chauff a ge, :EBAD&E&AD emoletedaivde retour,| at
sont ouverts.
A En mode Tr Bunnal Mdda sFAD & BAD sont fermés.
A En mo:tte FAD $oht ouverts, EAD est fermé.
A Dans | es aRAD et&AD sanbgéréssen fonction des commandes du
TCMS.

Ext.1
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Nota :

FAD : FRESH AIRDAMPER ( Ar r i v ®e (Hpargupitre)f r ai s)] [

EAD : EXHAUST AIRDAMPER (Vo |l et s de rec(@pacul a
cabine)

Remarque 1 : La fermeture du volet de retour d'air situé sur le c6té gauche de la
console, prés de la vitre latérale, entrainera une ventilation avec de l'air provenant
de I'extérieur de la cabine. Ce clapet doit étre fermé au cas ou la ventilation ne
serait souhaitée qu'avec de l'air provenant de I'extérieur de la cabine.

Remarque 2 : Pour un fonctionnement optimal du systeme de
chauffage/climatisation, les volets de retour d'air situés sur le c6té gauche de la
console, prés de la vitre latérale doivent étre ouverts.

Remarque 3 : La réduction de la vitesse du ventilateur au niveau minimum aura
pour conséquence de diminuer la puissance de chauffage a 1/3 de la puissance
nominale en mode chauffage ou de diminuer le refroidissement a 1/2 de la
puissance nominale en mode refroidissement.

Localisation des diffuseurs.
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Position des diffuseurs en fonction des saisons :

MODE ETE (COOLING), lorsque la température extérieure est de : T°ext > 22°C

Pupitre 1 Pupitre 2
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22°C

MODE HIVER (HEATING), lorsque la température extérieure est de : T°ext <

Pupitre 1

Pupitre 2

¥ <

Y ]

*“.\ %

|
4

N
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2.6.3.2 Appareil de chauffage Webasto

|1 est possible de chauf f ernekhaudiera\Webas® de
quiest i nstal | ®Recbté de la petite vit® frantale ausdessus du groupe
de climatisatonal or s que nous ndavons que | a cabi

Cet appareil de chauffage fonctionne indépendamment du moteur diesel de la
locomotive et est raccordé au réservoir de combustible et au circuit électrique.

Un capteur permettant de mesurer | a tempea
module de commande. La valeur de consigne requise pour la température de la
cabine de conduite &est s®l ectionn®e sur
rotatif. Cet élément est localisé sur la cloison de cabine coté extrémités 2.

La mise en marche du chauffage se fait en appuyant sur la touche ON / OFF du
boitier IHM.

Nota: cette fonction nbébest pas active | ors
- la locomotive est sous tension
- La détection incendie est active ou isolée

Suite a une détection incendie, il y a lieu pour remettre en service le chauffage
Webasto dbéappuyer sur ON/ OFF de | 61l HM d

Nota : lorsduremplissagede | a soute ° gasoil | agen
1 6ar r °dge Wabasto.h au f f

2.6.3.3 Essuie glace / Lave vitre
Cette fonction permet de balayer la pluie et les projections sur la vitre.

Se référer aux § 3.3.8.9
Vi tFeent a

Vitres
Lat ®r al e

BADO0004326774 | Version GO | Page 71/211 © CFF



K>3 SBB CFF FFS

Chaque vitre frontale est équipée dé u n s y sessuigrgaced 6

Autres équipements :
1 Un boitier de commande pilote simultanément] es deux mot eur s do«
doune extr®mit®
T Unepompeper met ®gal ement | 6arrosage des vit
1 Un réservoir de 60 litres pour le liquide lave glace

La command e de cette foncti on
commutateur 74S14 localisé sur chaque pupitre de conduite

2.6.4 Commande de lalocomotive / commande du véhicule

Chaqgue pupitre de conduite est équipée de :

Un manipulateur de traction/freinage (MP-TF/61A01)

Un manipulateur de vitesse imposée (MP-VI/61A02)

Un manipulateur de frein direct (MP-FD/62A05)

Un manipulateur de frein automatique (indirect) (MP-FA/101-1 et 2)
Un commutateur Démarrage / Arrét Moteur Diesel (/55S01)

Un commutateur Pantographe (Z-PT/51S05)

Un commutateur Disjoncteur (Z-DJ/61S04)

=4 =4 =4 =8 -8 -4 -9

Pour tous | es autres ®qui pements install ®s
2.6.5 Dispositifs de contrdle / affichage

Chague pupitre de conduite est équipé de 4 écrans (console)
1 Un écran vidéo (rétro vision) se référer au § 2.10.3
1 Un console DMI vidéo (ETCS) se référer au § 1.10.2
1 Un console DDU (TCMS) se référer au § 2.10.1

Un écran Radio MMI pour la radio MESA 23 e
Un manometre RE/CG

Un manometre CF

Un manomeétre CP (uniquement sur pupitre 1)

E

Le manom tre CP (conduite Prin@dupapitrede nodexi
commande 1 . La pression dans | a conduite dobéal.i
sur | oCM&.r an
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2.6.6 Dispositifs de surveillance
Description TBD

2.6.7 Afficheur Numéro de service

Pour | 6exploitation dans | es gares de tr
peut °tre ®qui p®e doéun afficheur ®I ectror

2.6.8 TELOC 3000

Le TELOC®3000 est un enregistreur de données développé pour enregistrer des

données spécifiques a un veéhicule ferroviaire telles que la vitesse recue sous forme

de signaux analogiques et numériques, de donn®es e aes ladidad CS

ef fect u®e gdemanduitel 6 agen

Le TELOCE3000 dispose douadki rrem®mpudiel fdta
u

donn®es pendant une | ongue p®riode, m° me
Aprés certains événements (par exemple un accident), des mémoires peuvent étre
bloqguées pour l a s®curit® de donn®es. Leurs

possible débenregistrer des donn®es dans |

Le blocage est indigqué et peut seulement étre déverrouillé aprés que les données
aient éte téléchargées et que le message ait été efface.

ON / OFF @(\ ){ )@ USER 1
{/'g\\\ {f’g\\‘

INFO (O ) USER 2
P ey

SERVICE @’O‘{O‘@
NN/

oNoNZINo Nz Statut

OFF

Démarrage

Fonctionnel 8 enregistrement des data en cours d
pas dbéerreur

Avertissement - fonctionnement limité - un probléme a
éte signalé. Les données sont toujours en cours
débenregi strement , mai s to
externes ne sont pas fonctionnels. Ce message peut
également apparaitre dans le cas d'un probléme
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externe. Si possible, le TELOC tentera de résoudre le
probleme de maniere indépendante.

Erreur fatale - le sous-systeme n'est plus fonctionnel.
L'enregistrement de données, les fonctions de sécurité,
les interfaces, etc. ne fonctionnent plus comme
spécifié.

Travail de maintenance ou transfert de données USB
actif - Le systeme est en cours de reconfiguration, une
simulation du systéme est active, le transfert de
données USB est actif. Si des problémes de services
ou d'interfaces sont détectés sur la carte, le voyant
"Info" s'allume en méme temps.

Echec du transfert de données USB - Le transfert de
données USB a échoué.

Cet état reste actif jusqu'a ce que la clé USB soit
retirée. L'enregistrement des données est toujours
fonctionnel.

Transfert de données USB réussi - Le transfert de
données USB a été effectué avec succes. Cet état
reste actif jusqu'a ce que la clé USB soit retirée.
L'enregistrement des données est toujours fonctionnel.

C = Clignotant
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2.7 Télécommandes

2.7.1 Télécommande par radio FFST

Avec la télecommande radio, une seule locomotive (ou des locomotives en unité
multiple) peut étre contréléesansq u e | e ¢ o aotitisa lestpapiires denconduite

Synoptique du boitier de transmission radio

Témoin charge Blocage de la traction/

L batterie rr rapi
Témoin dérangement Serrage rapide

¢ Etat Transmission Radio
radio

Ecran (voir détails

Ci-dessous) Témoin Sens de marche

Témoin Sens de marche arricre

avant

Arrét / Démarrage
Moteur diesel

Desserrage / serrage
Frein de parking

e / \ .
Fermeture / Ouverture / Freinage

DJ ou Contacteur (E) > i 2 | . ) dour ge
| T s 7 | | g
%4 o 5 v k # con A
Lo d o v _ ] '
N |
i \_ ,ﬂ J

g Augmenter /
S11

Montée / Descente _re_du!re
Interrupteur " Desserre_age_/ serrage la limitation de
a clé (ON/OFF) pantographe Frein direct Sens de marche Avant / vitesse
Arriére
Sablage / Avertisseur 1a3: Traction Ponter 1| 6in
sonore 4 : Neutre

. ¢ Déverrouiller la traction
5a7: Freinage

Ecran de contrdle

1
" Vitesse: Vitesse

_ 1
Pression CG | Pression CF
- Conduite Générale1 Cylindres de Frein
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Repére | Désignation Elément de
commande
SO Manipulateur de traction / freinage : Levier
1 © 3 : Tractio
4 Neutre
5 "F7einage
S1 Bouton déarr°t doéur genj|Bouton «coup-
de-poing »
S2 Commande Fermeture / Ouverture DJ Levier
Commande Surcharge
S3 CommandeDesserrage [/ Ser r|lLevier
par ki ng
S4 CommandeMont ®e |/ Descent elevier
S5 CommandeSabl age / Averti s|lLevier
S6 CommandeDesserrageF/r eiSer d Levier
S7 Commande Augmenter / Réduire la vitesse Levier
S8 Commande Arr °t / D®marr ag e Levier
S9 Commande Sélection sens de marche Levier
S10 CommandePont er | 6i ncl i nai|levier
traction
S11 Radiocommande On/Off Interrupteur a clé
(ON/OFF)
Manipulateur de traction / freinage
A Levier
APosition 1 (non stable): augmenter 'effort de
traction.
A P o s i stable):reffo de traction constant.
A P o s i rion stable): 3édujre I'effort de traction.
A Posi ti O:position gesttea b | e
A P o s i ron stable): 5édujre I'effort de freinage.
A P o s i stable):reffol de freinage conctant.
A P o s i ron stable): augihenter I'effort de
freinage.
Bouton d'arr°t dobéburgence
A Bout o-de-pbirgy'p wenpouillable.
A D®clenche un serrage r
A R®initialisation en to
d'urgence dans le sens de la fleche.
S1 A Apr s son actionnement
d'urgence doit étre réinitialisé en moins d'une minute.
Fermeture / Ouverture DJ
A Levier
&_._.._ A L En mode ®Ileerchet/ déclenchele e n ¢
disjoncteur principal.
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A En mode diesel encl enc
contacteur du moteur diesel.

&_/n_ Commande Surcharge
Ala demande de surcharge est effectuée en placant

le levier S2 en position fermée pendant plus de 2.

Desserrage |/ Serrage Fre
A Levier

_@* A Serre | Desserre les f

nt ®e / Descente pantog
Levier
L ve / abaisse |l e pant q

S4
Sablage / avertisseur sonore
A Levier
A Sablage: en | 'activant
roues de I'essieu avant dans le sens de marche.

A Avertisseur sonor e: un

BEg

S5

Desserrage FIreSemrrdagect
A Levier

_Q’ A Serre | Desserre la lo

»( e
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S6

Augmenter / réduire la limitation de vitesse
A Levier

A Augment e [ +]]paronpulsidris i n u ¢
limitation de vitesse.

V+
V-

S7

Arr°t |/ D®marrage Moteur
A Levier
g 1 A Active et d®sactive | e
60
S8
1 1 Commutateur de sens de marche
A Levier
A S®l ectionne |l e sens de
o o Position 1: Sens 1 actif
o Position O: neutre
l, 2 o Position 2: Sens 2 actif
S9

Ponter I'inclinaison / déverrouiller le
ﬁso verrouillage de la traction
A Levier
A Bl ocage dénclihamont r acti on
o Rallonge le temps du pontage "Inclinaison" de

/_,@ 12 s.

A D®verrouille | e blocag:H
o Déverrouillage du manipulateur de traction /
S10 freinage

o Levier de déverrouillage du mode diesel

o Levier de déverrouillage du mode électrique
ATrois dérangements peuvent étre dépannés a l'aide
du levier de déverrouillage:

o Réinitialisation du blocage de la traction

o Dispositif de sécurité de la radiocommande.

o Réinitialisation du bouton d'arrét d'urgence de la
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radiocommande.
Radiocommande ON / OFF
A Ilnterrupteur ~° ¢l ®
A Active ou d®sactive | a
Repére | Désignation Elément de
commande
T1 Affichage « Mode Batterie » Témoin
T2 Affichage « Radiocommande en dérangement » | Témoin
T3 Affichage « Blocage de la traction / Serrage | Témoin
rapide »
T4 Affichage « Communication établi » Témoin
T5 Affichage « Sens de marche 1 » Témoin
T6 Affichage « Sens de marche 2 » Témoin
szichage « Mode batterie »
T®moi n
— A Etieint :
A FIl ash wexploitatormo d e
Tl A Vert clignotant: erreu
accumulateur déchargé
A Allum® en vert: d®verr
Affichage « Radiocommande en dérangement »
i‘_\ A T®moi n
A £Eteint: mode d'exploit
A  Rouge clignotant: erre
T2 accumulateur déchargé
A Allum® en rouge: syst
Affichage « Blocage de la traction / serrage
A_ Rapide »
A T®moi n
A £Eteint: mode d'exploit
T3 A Flash rouge: demande d:«
A Rouge clignotant: tifut
A Allum® en rouge: bl oca
de l'inclinaison actives
Affichage « Communication établi »
((')) A T®moi n
‘ A Etieint :
A " voir les cduleurs du
T4 A
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2.7.2 Télécommande de lalocomotive LFST (gare de triage Limmattal)

La télécommande de la locomotive servant a la pousse automatique constitue
| 6 ® ®ment central dbébune expl oitati oRBLrapi de

La LFST permet de pousser a la vitesse optimale le train a trier sur la bosse de triage.
L'ordinateur central calcule la vitesse a partir des caractéristiques des wagons de
marchandises (poids, longueur, nombre de véhicules attelés, etc.).

Le conducteurdut r ai n reste dans | a | ocomotive pend
les opérations. Il n idtervient manuellement g el cas d'urgence. Dans des conditions

normales, la locomotive est télécommandée.

Pour activer le mode «RBL»
Mettre le sélecteur de régime (74S15) en position &2

Maniuvre/ Shunting (tortue) 2 >
Configurer ETCS en mode shunting (sur la console DMI 94A01)

Allumer le recepteur radio et la commande a distance de la

locomotive, attendre jusqu'a ce que les LED suivantes rstent i
allumé de maniére permanente: Ready et Status. Les LED RF et

ADR clignotent (la locomotive doit étre enregistrée aupres du

maitre de séquence)

Le véhicule est a l'arrét, le frein a ressort est inactif, la direction

de marche est sur neutre ("0")

Lorsque | 6autorisation de comm_ —_
®t ® transmise par | e, appuyer sur ld |
bouton RBL (74S08) | Y J

Dés que la logique de commande a activé la LFST, le voyant du bouton RBL
clignote (74S08)
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Lle r®cepteur RBL (72A04) re-oit | 06i
Sélectionner le sens de marche voulu par le bouton 74S04 ou
74S05

Mettre le manipulateur MP-TF (61A01) sur la position traction

Le voyant du bouton RBL (74S08) reste allumé en permanence et la
locomotive se déplace en fonction des ordres transmis par la
télécommande.

Vérifier que le frein direct est desserré
Pour désactiver le mode «RBL»

Mettre MP-TF (61A01) sur la position neutre et freiner la
locomotive

Mettre le sens de marche sur neutre -> le frein de maintient
s'active.

Appuyez sur le bouton-poussoir RBL (74S08) '\l '.
Le voyant du bouton VOD (74S09| /

l ndi cation dbébun danger
Le non-respect de ces consignes peut entrainer des
dommages corporels et/ou matériels.

Si lors de la commande a distance une erreur grave survient (signal accoustique
d'alarme + lumiéere rouge, le mécanicien doit surveiller la pression des cylindres de
freins sur le manometre. Il est possible qu'un dérangement grave ait été déclenchée
par I'ordinateur de freinage. La locomotive peut étre freinée partiellement ou pas du
tout grace a la télécommande. Mais le frein direct et indirect fonctionnera toujours =>
le mécanicien doit dans ce cas utiliser ces freins au besoin.

2.7.3 Affichage VO (gare de triage Lausanne)

Pour activer le mode «Affichage VO»
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Mettre le sélecteur de régime (74S15) en position &
Maniuvre/ Shunting (tortue) 2 >
Configurer ETCS en mode shunting (sur la console DMI 94A01)

Appuyez sur le bouton VOD (74S09)

Le voyant du bouton VOD reste allumé en permanence (74S09)

Sur | a consol e DDU visualisation de
10:32:10 ¥
1800 3004 | [ |
1500 250 - V ist t
1200 209 43km/h [T/
900 150 4 118kN
CP 10.1 bar
600 100 CG 5.2bar
300 50 ‘ ‘
0 tUm om. . VOD
B.18.[77 4,3501|
BZG:C 830:‘0
;m EE
BN e ]
V ist = vitesse actuelle de la locomotive
VOD = vitesse de cofAsigne de | 6affi

La locomotive peut alors étre conduite normalement au moyen du
combinateur de marche/ freinage et
de consigne. (Reégler le combinateur de marche/freinage sur un effort de
traction de 75% environ, conduire 8
vitesse de consigne)

Pour désactiver le mode «Affichage VO»
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Immobiliser la locomotive et la freiner.
Appuyez sur le bouton-poussoir VOD (74S09)
Le voyant du bouton VOD (74S0¢
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2.8 Description des écrans

Chaque pupitre de conduite de la locomotive Aem 940 est équipé de quatre écrans
de contréle difféerents (appelé également « console »).

1. Console DDU (Driver Display Unit): Affichage des messages et des états de la
locomotive

2. Ecran ETCS DMI: Affichage des messages et des états du systéme de contrble
de la marche des trains ETCS

3. Ecran vidéo fait office de rétroviseur électronique et affiche lesimagesd e | 6 espac e
du rectangle de berne

4. Ecrandec ommande de | 0 a-pgnavESAR. radi o sol
2.8.1 Ecran DDU

Sur le DDU sont affichés les états des divers composants et fonctions de la
|l ocomoti ve. Les messages doerreur et | a pr
donnés dans des écrans spécifiques.

Langues :
La s®l ection de I a |l angue est toujours pos:e
et | 6 angl ailestexted affichéd s®rit anwaltemand.

La s®l ecti on suwl anubDD& est gpegutée sur tous les DDU de la
locomotive.

Présentation des écrans :
A partir de chaque écran du DDU, i | est possible doéappel er di
déaide au moyen des touches correspondantes

Sélection langues

-

GDI t 2dzNJ OK I | Sélection luminosité
x
prary
i
4
Liste des défauts Ecrans |do6ai g ModeJour/Nui
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Le synoptique des ®

IK=] SBB CFF FFS

crans DDU est pr®sent G

Présentation de la console DDU et numérotation des touches:

E=mANOREROOD0 5

a
3
0
g

) i ) G D 6

) ] o) ) o ) )

EIEEEIEIE)
CIEEEEE

EEEEEEEEE

Pr®sentation de | 6®cran principale de | a
A2 Ai 3 BO
— | 21 |18 ¥
T N —
1 300 10— N
HL 9.0 Bars
250
RE 5.2 Bars
1 200
sl SL 5.2 Bars
N — =
12 100 100
50 -
0 kv 0 0-
A 188
y OFF | OFF \
S 5 ToT ///
/—\
: M ] ¥ :
Vue Fonctions | Fonctions | Fonctions
/‘% générale Diesel spéciales scll)éciial_es sr;ciiilgs Maint. >
K % freins u train | opération
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Pr®sentation de | 6®cran principal de | a
le GDI:
BO
T Pantographe isolé 11:37:13 3%
Pantographe isolé Page 1/ 1
2E-00-01 a Date:  05/02/20 11:35 V=0
CONTINUER LA CONDUITE AVEC DES RESTRICTIONS ﬁ
== Effectuer un réarmement automatique depuis la console, si disponible T/
A4 —| okN
- F:ommandler une montée pantographe par le commutateur [51S05, cP 0.0bar
Pupitre Conduite] CG 0.0bar
=> En cas d'échec, basculer en mode Diesel 4_]
'@bw '@bw
S 83 °C| 83 °C
-m N/ R
1/2 Z i
Vue Diesel Fonctions | Fonctions | Fonctions | Maint.
K e générale spéciales | spéciales | spéciales défaut
du train freins du train | opération auto.
Contenu des diff®rentes zones de | 6®cr an

Zone

Description du contenu

Conditionsd 6 af fi chage

T

Bandeau dobéanomal i e
du défaut)

Au moins un défaut apparait

Al

Af fichage de | 6®t at
Dans le cas ou la locomotive se trouve en
essais bl anc, I a
de tension caténaire differe de celle du
cas nominal

Affichage de la somme des courants
consommeés par le train (en UM) ou du
courant consommé par | véhicule local (en
US). Si le courant consommé est négatif,
|l 6indication de co
al or s d 6 u n eifférante u(bleuy
positive et jaune négative)

Visible si aucune consultation de défaut
n'est en cours et si le mode électrique est
activé

Affichage de I'«Etat d'alimentation du
gasoil». Affichage de la puissance diesel.

Visible si aucune consultation de défaut
n'est en cours et si le mode diesel est
activé

Affichage de |I' «Etat de transition
énergétique». La tension caténaire, le
courant caténaire et la puissance diesel
sont affichés.

Toutes ces informations sont affichées au
format numérique.

Visible si aucune consultation de défaut
n'est en cours et que le mode transition
est activé

A2

Affichage de | 6effo
indication de la présence du moteur (en

. ou isolé . )

service

Visible si aucune consultation de défaut
n'est en cours
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Zone Description du contenu Conditionsd 6 af fi chage
Affichage de la consigne de traction de
freinage
Affichage de la valeur des pressions CP, | Visible si aucune consultation de défaut
CG et RE. n''est en cours et q
Affichage des pressions CF opérationnel
A3 — . . -
, , , . Visible si aucune consultation de défaut
Affichage de la vitesse (vitesse réelle et .
: n'est en cours et (q
consigne) L
opérationnel
Affichage de la «Description de la panne»
qui contient:
- Descriptions du défaut Visible si aucune consultation de défaut
Ad . .
- Rang du défaut n'est en cours
-Date et | e heure d
- Procédure a suivre pour le défaut affiché
Information concernant le sens de marche
Affichage de la somme des efforts de
BO traction et de freinage de la locomotive Toujours visible
Affichage doéun ' ®t a
spécifique (exemple: s abl age
S1-S10 | Bandeau de synthése Toujours visible
S11-S15 | Bandeau de synthése Visible dans le mode normal
K3.1a |[Touche de navigatid
K310 |®cran ~ | 6autre
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2.8.2 Ecran ETCS

L'écran du DMI comprend une zone d'affichage ainsi, qu'en périphérie, une série de

boutons (zone bleue sur la photo ci-dessous) utilisés pour la sélection d'information
(choix d'"un menu, e n ¢ ocHagugp dqutoné(one robdge surlaegar d
photo ci-dessous), une icdne représente sa fonctionnalité (soit représentée par un

dessin, soit par un texte succinct).

il =T Pl
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Description des zones d'affichage:

C __:__ Entrée en surveillance totale
= Aff. -
Main U":m” LI:_\\!-néf: Spécial ,,/‘
Informations de freinage détaillées (vitesse au but)
Il nformati ons sur |l a vitesse et mode dbo

Informations complémentaires

o0 >

Cette zone est également utilisée pour la saisie des données du train avant
la marche + prévisualisation de la ligne

E. Messages relatifs aux conditions de la pleine voie et de traction

n

G.Affichage de | 6heur e | oc dilisépouclestidiee z on
des données du train avant la marche

Informations sonores :

Une tonalité est émise a chaque pression sur une touche («clic»).

Une tonalit® ¢doéinformationée est ®mi se ct
s6affichent ° | 6®cr an.

Lorsque | 6®t at ¢cexc s de vitesseée est act
est émise.

Lorsque | 6®t at c¢cal armeé est activ®, une t
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Param tres :déaffichage
Pour afficher le menu des parametres, le conducteur doit appuyer sur le
bouton "Param tres" dans | 6accu:

Les fonctions accessibles au conducteur sont décrites dans le tableau ci-dessous :

Boutons Fonction

1 - Langue Permet de changer la langue du DMI.

Permet de modifier le niveau du son du haut-parleur,

2 - Volume entre 0 et 100% par les boutons « + » et « - ».

Permet de modifier la luminosité de I'écran, entre 5 et
3 - Luminosité 100% par les boutons « + » et « - ». Le bouton « Auto »
permet un réglage automatique.

Permet l'activation d'une VBC (Virtual Balise Cover).
Cette fonction permet d'ignorer une balise particuliere et
de créer une nouvelle valeur de VBC en tapant son code
et en confirmant 2 fois.

5-Set VBC

6 - Suppression | Supprime la fonction VBC en sélectionnant la valeur a
VBC supprimer et en validant 2 fois.

8 -Test FU Permet de tester les freins d'urgence.

Remargue: les fonctions 4, 7, 9 et 10 sont utilisées par les équipes de
maintenance et ne peuvent pas étre utilisées par le conducteur. Elles ne sont
deés lors pas décrites dans ce document

Tableau 2 : Menu Paramétres

Pour avoir accés a toutes les fonctions, le systeme doit étre en mode Stand-by.
Le conducteur peut quitter ce menu et revenir au menu principal en
sélectionnant la touche X

Des informations détaillées relatives au systeme ETCS et a son utilisation figurent
dans le document 1-40033.
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2.8.3 Rétrovision électronique et caméra de Berne

La locomotive est équipée sur la cabine de conduite de caméras pour le rétroviseur
électroniqueet de cam®r as en extr ®mi tB@neetdazonev i s
devant la locomotive.

Gt
[~

| o

Rétroviseur électronique

Caméra Espace devant locomotive

BADO0004326774 | Version GO | Page 91/211 © CFF



K>3 SBB CFF FFS

L6®cran peut afficher 1, 2 ou 4 cam®ras se
rétrovision :

Utiliser le sélecteur CCTV (26S02) pour modi f:i er

26S0

Les modes disponibles sont :
1 OFF (Position 0) : aucune image affichée

1 Mode 1 (Position 1) : affichage en 4 parties des caméras frontale et de rétrovision
selon le pupitre activé. Disponible seulement en mode Shunting( mani uvr e)

1 Mode 2 (Position 2): affichage en 2 parties des caméras de rétrovision selon le
pupitre active.

1 Mode 3 (Position 3): affichage en 4 parties des caméras 140° et 40° suivant le
pupitre activé. Disponible seulement en mode Shunting( manft uvr e)

1 Mode 4 (Position 4): affichage en 1 partie de la caméra 140° selon le pupitre
activé. Disponible seulement en mode Shunting (manouevre).

1 Manuel (Position 5) : affichage en 1 partie de la caméra choisie par le conducteur.
Di sponi bl e seul ement S |l a | ocomortheve es
« neutre » est activé.

T Pour s®l ectionner | 6affichage, tourner |
jusqudé” afficher | 6affichage voul u.

Le conducteur peut modifier la langue affichée (FR, ALL, IT). Il peut également
modifier la luminosité direct e ment par | 6®cr an.
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Page vierge
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3 UTILISATION

3.1 Exigences sécuritaires

Danger
Le non-respect peut entrainer des blessures ou des
dommages matériels

En complément des régles de sécurite| i ®es ~ | 6expl oitation de
les vérifications décrites dans ce guide de conduite doivent étre effectuées avant de
commencer la mission.

Le personnel ne sollicite pas un élément présentant du jeu et le signale pour
réparation.

En locomotive seule :

- En Frein doéUrgence, |l e frein de parking| e
un frein mécanique défaillant sur un bogie (manométre CF sur un bogie a 0
bar). Utiliser ce complément de frein mécanique sur FU pour garantir les
distances d'arrét si jugé nécessaire.

- Retour au dépdt des que possible ou fin de jour si perte d'un frein bogie. Le
conducteur est seul responsable de la définition du parameétre de poids frein de
I'ETCS (data entry) et doit s'assurer de la cohérence de ce parameétre avec la
disponibilité du frein locomotive (brake health status), en particulier locomotive
seule.

En circulation :

- Léagent de conduite v®rifie p®riodi quemen !
pressions sur les manometres (102.2/1,2,3et4) et par | 6®cr an DDU.

- Lbagent de conduite s'assure du bon desse
(lecture sur le manometre CF). En particulier, si le conducteur observe du freinage
pneumatique en freinage électrique (commande par le MP-TF) au-dessus de 10
km/h, ou du frein pneumatique sans commande de frein, il doit s'arréter
immédiatement et isoler le frein du bogie concerné.

Lédagent de conduite doit garder ©ooml
(pression CF max) a 120km/h atteint sa température maximum admissible en 30
secondes environ, et que méme un rodage des semelles de frein ne doit pas
dépasser 30s, par passe avec lbar de pression CF au maximum.

espr

- Lébagent de condui t e ddtdinten fandtompdes conditioas v i t e s
climatiques et de | 6®t at de | a voi e.
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- Toutes les ouvertures (portes de la cabine et des capots, fenétres ainsi que
| 6ensemble des trappes de maintenance)
ou |l es portens dndipostaeadr déde fer meture 1|
gue le positionnement du verrou soit sur la position fermée (symbolisée par un
cadenas fermé).

- En cas doune d®tection de fum®e, de Db
ddoessi eu, | 0 adodeffectuer an freimagedynantigee pour arréter la
locomotive en zone sécurisée pour inspection. Aprés inspection, dans le cas ou
| e bl ocage dbébessi eu est confirm®, | 0 a

dépannage en ligne.
- Lébagent de c on daniatxempaceménts autossésmpar les regles

déoexploitation | orsque | 6alarme critiaqu
- En cas déi nterventi on sous | a | ocomo
®l ectromagn®ti que ®mi s par | 6antenne ET(
etoulemaint eneur doi t mettre hors seBAice |

- Lors d'"une commande doi sol ement du pant
conduite vérifie visuellement que le pantographe est bien en position basse.

- En cas de perte au démarrage de la locomotive du frein de parking sans appui
sur le BP(D)FS, ou en cas de non application du frein de parking sur commande
conducteur, faire réparer le frein de parking ou appliuer les mesures
conservatoires définies par I'exploitant (Frein de parking non opérationnel)

- En cas d'absence de besoin de traction, ou si une personne traverse la piste ou
s'arréte devant la locomotive, le conducteur doit mettre le manipulateur de
Traction / Freinage sur la position « Neutre » (pour permettre une inhibition de
traction sdre) ou le levier en position 0 du boitier de commande en mode RRC.

- En mode RRC l'opérateur ne doit pas quitter son boitier de commande radio
pour étre a tout moment en mesure de réagir en cas de nécessité (FU).

- En mode RRC, | 6op®r at eur doi t veri fier
fois que la locomotive passe a proximité et doit arréter I'exploitation lorsque
I'Alarme Radio du boitier de commande s'allume

- Siun personnel de voie détecte une fumée ou un bruit inhabituel lors du
passage d'un train, celui-ci doit utiliser les moyens de communications usuels
pour prévenir le conducteur du train de la situation

- Lors d'un démarrage en pente descendante, le train prenant de la vitesse
manipulateur de traction/freinage en position neutre (mouvement dans le sens
de marche sélectionné), le freinage électrique n'est disponible que lorsque le
manipulateur de traction/freinage est passé en position traction une fois au-
dessus de 3km/h (activation de l'autorisation de traction).

- En double traction, en cas de FU d®cl en
ou MP-FA) ou par un équipement de seécurite (e.g. ETCS) , | 6agent d
doit immédiatement avertir son collegue par radio
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- Si en exploitation défaillance de la détection incendie ou de la radio, suivre les
r gl es dobéexpl oilinfEstructure doit étre pré&snaea u .
immédiatement par le conducteur.

- Attendre au minimum 5 mn entre 2 démarrages successifs du moteur diesel.
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3.2 Mise en / hors service
3.2.1 Contrdle visuel

3.2.1.1 Controbles visuels extérieurs

@ Controle
Un contrble visuel doit étre réalisé.

Vérifier que:
T Personne noeffectue de travaux sur I
9 Lalocomotive est assurée contre la dérive.

T Qudaucuneqgpai sedbdst branch®e (Le cas
de | 6ali mentation externe).

Le sectionneur batterie H-BA (52F40

) est sur | a npmlsi i
pl acer sur O606O0ONG6SO
la poignée).

M 8520214
m B 1501 e

l ndi cation dbébun danger
Le non-respect de ces consignes peut entrainer des
dommages corporels et/ou matériels.

Un contrdle visuel des éléments de traction et de choc ainsi que des bogies et des
roues doit étre effectué.

Vérifier que les Freins de service sont serrés.

Léindicateur de frein affiche .

Vérifier que les Freins de parking sont serrés.
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Léindicateur de frein affiche .

Nota : Si présence de Freins de parking isolés (un indicateur de frein v
bogie extérieur affiche la croix noire sur fond blanc) Vérifier que ceux-cCi ’
sont décrabotés (car la détection de I'application de frein de parking en

roulant est non disponible si le frein de parking est isol€)

Contr®ler | 6aspect des ®I ®ments visibles [du

Veri fier gu o6i |te dediquideavisgpeans au dieeau Eesrsuspensions
primaires et secondaires.

R®al i ser une inspection visuelle des organe
et parties visibles des organes de roulement et de suspension.

Vérifier que les connecteurs frontaux pour traction
en unité multiple sont bien fermés et les protections
de connecteurs bien fixés

Détecter les possibles fuites au niveau des flexibles de freins et du
r®ser voir dddssageldes bqudins (Vérifiee le niveau
dohuile une fois par semaine)

V®r i fier que | es buses des graisseurs de bo
et sont dirigées vers le boudin des roues

Vérifier que les sabliéres sont remplies (regard).
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Ve®r i fier | e niveau de (pgpssisleogud
si la batterie est en service) et que les trappes pour le
remplissage du gasoil sont fermées

Si la locomotive est déja attelée au convoi, vérifierquel 6 accoupl ement m

a éteé correctement réalis€, que la conduite généraleet | a condui te do
sont branch®es et que | es robinets doi sol
Commande de | 6attel age de

automatique

En | 6absence dbéattel age d
robinet doéisol ement doit
Lorsque | 6attel age de maddetprétafonetorinerf@ao nt ®
l ocomotive nbdébest autoris®e ~ <circuler que
Pour | a pleine voie, | 6ARK doit °tre d®mc
SOi li mpotssi bl e de r®gler et bloquer | 6ARK

démonté avant que la locomotive circule en pleine voie.
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